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El og E-tuels ska
sikre omstilling
af transporten

Drivkraft Danmarks medlemmer leverer energien
fil mennesker og samfund i bevaegelse.

| defte ars Branchestatistik saetter vispot pa de sidste fire drs store omvaelt-
ninger med global pandemi og Ruslands invasion af Ukraine. Vi ser pa
krisernes betydning for energimarkederne. Hvordan de har pavirket ben-
zin-, diesel-, el- og gaspriserne og hvad deres konsekvenser har vaeret
for forbruget af de forskellige energiformer i de sidste fire ar.

Vores branche bistar altid med vores ekspertise og viden tilmyndigheder-
nes arbejde med at sikre forsyningen af energi.

Uansetkriserne er den store opgave for branchen at bidrage tilden grgnne
omestilling, samtidig med, at vi sikrer den ngdvendige energi og mobilitet,
ogdermed ggrvorestil,atvinar de ngdvendige klimamal pd en god made.

Branchen serdetbdde somenforpligtelse ogsom en dbning med mange
nye muligheder.

Transportens grgnne omstilling er selvsagt afgerende for atnd Danmarks
klimaambitioner. Der har vaeret mange bud pa alternativer til de fossile
brandstoffer, men det star efterhdnden klart, at el bliver fremtidens driv-
middel for vejtransporten, mens e-fuels via PtX bliver lasningen for fly
og skibe.

Som samfund og for os, som den branche der leverer hovedparten af
energien fil fransporten, skal vi derfor fokusere vores langsigtede
opmarksomhed pd& de to drivmidler, der skal ggre transporten fossilfri.
Vi har fokus pd& netop de to omrdader i drets Branchestatistik.

Opladning hvor du er

Danskerne harfor alvor taget elbilerne fil sig. Omkring halvdelen af de nye
personbiler eridag elektriske. Drivkraft Danmarks mange ladeoperatgrer
er samlet om et fokus pd et dbent og gennemskueligt marked med let
betaling, og pd vores holdning til at offentlige udbud skal forhindre mono-
poler og understgtte konkurrencen mellem operatarerne.

Drivkraft Danmarks ladeoperatarer er ved at etablere et landsdeekkende
ladenetvaerk, som er let tilgaengeligt for alle. Der udrulles opladning pd
tankstationer, ladestationer, ved supermarkeder, boligforeninger, hjemme
og pd arbejdspladsen. Sammen oplader de Danmark. For det skal vaere
muligt for elbilister at lade lige praecis der, hvor de har behov for det!

| Branchestatistikken kan man laese, hvor langt Drivkraft Danmarks lade-
operaterer allerede er ndet for at sikre den vision for elbilisterne, ligesom
man kan se, hvordan det er gdet med udviklingen i antallet af stationer.

Vores branche harimange dar serviceret bilisterne med bilvask, toiletter,
mad og drikke og andet godt pd& landets tankstationer. | fremtiden vil
elbilisterne lade op mange nye steder, men der vil ogsé fortsat vaere et
landsdaekkende net af stationer med lynladning, der vil tilbyde de ser-
vices, som bilister pa farten eftersperger. Tankstationen omdannesidisse
ar til en moderne energistation, ligesom ladestationer skyder op ved
supermarkeder, restauranter mv.
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Mere konkurrence pd lademarkedet
Som brancheorganisation for ladeoperaterer keemper Drivkraft Danmark
for et velfungerende lademarked, hvor konkurrencen sikrer hgj kvalitet
og lave priser til gavn for forbrugerne.

| december 2023 udkom Konkurrence- og Forbrugerstyrelsen med en
analyse af konkurrencen pd lademarkedet. Den konkluderer, at det er
sveert for forbrugerne at navigere pd markedet for elladning pd samme
lette made, som det er pd markedet for benzin og diesel. Pris- og abon-
nementsstrukturer er sveere at gennemskue, og det kan vare dyrt og
besvaerligt at skifte mellem forskellige leverandgrer.

Effektiv konkurrence er ngglen til af holde priserne nede og kvaliteten
oppe til gavn for forbrugerne. Klimarédet peger pd, at et klart og velfun-
gerende marked er afgerende for at @ge antallet af bilister, der i fremtiden
veaelger elbilen.Manglende konkurrence pdlademarkedet er altsdisidste
ende en hindring for den grgnne omstilling af persontransporten.

Elektrificering af den tfunge transport

Elektrificeringen af den tunge transport er ogsa i gang. | april 2023 blev
den fgrste offentlige ladestander til tung fransport indvietf, og Drivkraft
Danmarks medlemmer har et faelles mal om 100 ladestationer for tung
tfransportinden2030. De investerer derfor milliarderiopladningtil lastbiler
i disse ar.

Der er allerede 200 anlaeg for tung transport i Danmark. Det er anleeg
med gode placeringer, tilkgrselsforhold, mulighed for pauser og adgang
tilden service,sombd&de chaufferer og lastbiler har brug for. Det er derfor
samfundsgkonomisk helt oplagt at bruge disse anlag til opladning af
lastbilerne i det offentlige rum.

| arets Branchestatistik lancerer vi derfor et kort over opladning til let og
fung transport i Danmark.
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Som brancheorganisation for ladeoperatgrer
kaemper Drivkraft Danmark for et velfungerende
lademarked, hvor konkurrencen sikrer hgj
kvalitet og lave priser til gavn for forbrugerne.

Jacob Stahl Otte,
Direkter i Drivkraft Danmark

PiX til fly og skibe

Imens vejtransporten elektrificeres, ser batterier ikke ud til at blive Igs-
ningeniskibs- ogluftfarten forelgbigt. Derfor er der brug for flere ogmere
baeredygtige breendstoffer baseret pa el - PtX-braendstoffer eller e-fuels.
De skal bade produceres pda nye PtX-fabrikker og pd& de eksisterende
raffinaderier, der er i fuld gang med omstillingen.

European Energy viser med sit PtX-anleegiKasse og en raekke kommende
projekter, at det er muligt pd markedsvilkar at producere e-methanol til
skibsfarten og andre sektorer. Sidelgbende er de danske raffinaderier,
Crossbridge Energy og Kalundborg Refineryigang med entransformation,
der muligger integration af VE-brint i fraditionelle processer. Derudover
peger fremtiden ogsd pé& produkter som e-kerosen, e-methanol og andre
former for VE-braendstoffer/produkter,som man ogsd kan leese omidenne
udgave af Branchestatistikken.

God forngjelse med lsesningen!
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Fire ars kriser

Covid-19 og Ukraine

De sidste fire ar har vi oplevet store omvaltninger, som ogsa

har pavirket energimarkederne. Fgrst Covid-19 og siden Ruslands
krig i Ukraine har skabt usikkerhed om energiforsyningen og

store udsving i energipriserne. Men hvordan har de sidste fire ar
udviklet sig pa energimarkederne, og hvordan har Covid-19 og
Ruslands krig i Ukraine pavirket benzin-, diesel-, el-, og gaspriserne
og forbruget af de forskellige energiformer?

Stor usikkerhed pavirker
energipriserne

Bade Covid-19 og Ruslands krig i Ukraine har
haft store konsekvenser for prisen pa benzin
ogdiesel, menihversinretning. Det var serligt
prisen pa diesel, som blev pavirket.

Med den globale nedlukning som konsekvens
af Covid-19 faldt efterspergslen efter breend-
stoffer markant globalt. Det beted store fald i
priserne pa benzin og diesel, der i foraret 2020
faldt til sit laveste niveau i artier. I takt med
udviklingen afvacciner, ogimmunitet i befolk-
ningen, steg efterspergslen pa breendstoffer og
dermed ogsa priserne pa benzin og diesel.

Ligesom med gas har Europa generelt veret
afhengig af import fra Rusland for at kunne
dakke sit behov for diesel.

Prisudviklingen pa diesel og benzin i Danmark

fra januar 2020 til april 2024

Priserne pad benzin og serligt diesel tog et mar-
kant hop umiddelbart efter Ruslands invasion
af Ukraine, menallerede i manederne op til sel-
ve invasionen var priserne langsomt begyndt
af stige i takt med, at risikoen for konflikt blev
mere udtalt.

Priserne kulminerede hen over sommeren 2022,
hvor de ndede opinerhedenaf2o kronerliteren
—den hgjeste pris, der nogensinde er noteret pa
sdvel benzin som diesel.

Det var ikke kun prisen pa benzin og diesel i
Danmark, som blev pavirket af Ruslands inva-
sioniUkraine. Serligt prisen pa naturgas, hvor
Rusland ferinvasionen stod for naesten halvde-
len af gasforsyningen til Europa, blev kraftigt
pavirket. Ogsa her var der i manederne op til
invasionen store udsving i gasprisen.

| sommeren 2022,
slog prisen pa benzin
og diesel rekord,

pa den enkelte tankstation vil typisk veere mere end

Kr./liter
20
15
10
5
Den viste pris er den sakaldte listepris. Prisen ude
a 1 krone lavere per liter.

med priser omkring
20 kroner literen.

@ Benzin @ Diesel
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Det skyldes ikke alene usikkerhed op til Rus-
lands faktiske invasion, men var en kombina-
tion af stgrre forbrug af gas i vinteren 2021/22,
som havde temt gaslagrene mere end normalt,
usikkerhed om Tysklands endelige godkend-
else af Nordstream 2 og oget efterspergsel pa
gasfraAsien,som trak hidtidige leverancervaek
fra Europa.

Gaspriserne kulmineredeislutningenafaugust
2022, hvor de ndede op pa mere end 25 kroner
per m3 mere end 10 gange den normale pris pa
gasmarkedet. Det skete som fplge af, at Rusland
i den periode skruede ned for leverancerne af
naturgas til Europa, som modtrek til de sank-
tioner, EU-landene lgbende havde indfert over-
for Rusland efter invasionen.

Sabotagen pa Nordstream 2 i slutningen af
september fik derfor ikke samme dramatiske
konsekvenser for prisen pa naturgas, selvom
den igen kortvarigt steg. Det skyldes, at Nord-
stream 2 aldrig var begyndt at levere gas til
Europa frem til sabotagen, s den havde ikke
strategisk betydning for forsyningen af gas.

Prisstigningen pa gas skal derfor mere ses som
enreaktion pd denusikkerhed, sabotagen gene-
relt skabte i markedet.

SelvomviiDanmarkharetel-system,somistort
omfangerforsynet med vind ogsol, er prisen pa
el stadig pavirket af den generelle prissetning i
det nordeuropiske el-marked.

Det skyldes, at vii mange af arets timer fortsat
har brug for gas og kul i el-produktionen. Sa
nar gasprisen stiger, stiger prisen pa el-produk-
tionen fra kraftvaerkerne ogsa. Derfor har el-
prisen overordnetset fulgt udviklingeniprisen
pa gas gennem hele 2022.

Prisen pa fyringsolie var igennem 2022 lige-
som prisen pa diesel pavirketafRuslands inva-
sion, men slet ikke i samme grad som prisen
panaturgas.

Fra begyndelsen af 2023, omtrent et ar efter
invasionen, ser markedet ud til at have tilpas-
set sig, og priserne har stabiliseret sig, om end
pa et noget hojere niveau end for Covid-19 og
krigen i Ukraine.

Kilde: Energinet og Drivkraft Danmark

Markant fald i forbruget
af flybraendstoffer

Nedlukninger og rejserestriktioner gennem
2020 0g 2021 som folge af Covid-19 pavirkede
forbruget af flybrendstoffer markant. Men
ogsa her har vi set en normalisering, selvom
forbruget endnu ikke er naet tilbage til niveau-
et fra for Covid-19. Ruslands krig i Ukraine ser
til gengzeld ikke ud til at have pavirket rejse-
aktiviteten i samme omfang og dermed efter-
sporgslen pa flybrendstoffer.

Rusland skruer ned for
forsyningen af gas til Europa

Begyndende konflikt
og uro omkring Ukraine

1,45

1

Forbrug af jetfuel

2019 EEEEE——— 295
2020 o 464

2021 59/

2022 E—— 9 39

202 s 1104

Sabotage pd
Rusland Nordstream 2
invaderer
Prisudviklingen pa el, naturgas og fyringsolie i Danmark fra 2019 til marts 2024 Ukraine 0,91
Kr./MJ
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Covid-19 og perioder med nedlukning
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® Bl @ Naturgas Fyringsolie

De viste priser er for diverse skatter, afgifter, distributionstariffer, avancer
med mere. Inden for det enkelte degn og fra dag har el-prisen gennem
hele perioden svinget markant.

Figuren skal derfor alene ses som en illustration af udviklingen og ikke
som angivelse af den faktiske pris.
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@get eftersporgsel
pa fyringsolie og LPG

I Danmark er en raekke af de storste virksom-
heder, der bruger naturgas, pd Energinets liste
over industrikunder, der vil f afbrudt deres
forsyning afnaturgasitilfelde af, at der opstar
egentlig mangel pa naturgas. Det skal sikre, at
de naturgasopvarmede husholdninger fortsat
kan forsynes med naturgas.

I kombination med de hgje priser pa naturgasi
forhold til fyringsolie, har detigennem 2022 faet
mange industrivirksomheder og kraftvarme-
verker til at skifte fra naturgas til fyringsolie, for
atsikre deres energiforsyning, selvom der skulle
opstd en egentlig forsyningskrise med naturgas.

Det var en tendens, som vi sa de forste spede
skridt til i slutningen af 2021. Efter forbruget af
fyringsolie fremtil 2021 varfaldetmed 5-10% om
aret, steg forbrugeti2021ogendnu merei2022.
Stigningenvaralene baretafen oget eftersporg-
sel pa fyringsolie fra industrivirksomheder.

Forbruget af LPG (flydende gas) viste samme
tendensi2022. Ogsd primertbaretafen stigen-
de eftersporgsel fra industrikunder, der kon-
verterede fra naturgas til LPG.

I takt med at naturgaspriserne i 2023 norma-
liserede sig og nu naermer sig priserne fra for
Covid 19 og Ruslands krig i Ukraine, er serligt
forbrugetaffyringsolie faldet ogliggernu under
niveauet fra for Ruslands invasion af Ukraine.
Deter serligt drevet af en markant reduktion i
industriens efterspergsel pa fyringsolie, sam-
men med et fortsat fald i privatkunders brug
affyringsolie.

Modsat fortsatter forbruget af LPG den stigen-
de tendens i 2023, alene drevet af et stigende

forbrugiindustrien.

Kilde: Drivkraft Danmark

Forbrug af fyringsolie og LPG og fordeling pa kundesegmenter i Danmark

Fyringsolie LPG
Procent m? Procent Ton
100 350.000 100 100.000
9 9 I
g 300.000 g R
80 80 80.000
70 250.000 70 70.000
60 200.000 60 60.000
50 50 50.000
- 150.000 40 40.000
30 100.000 30 30.000
20 20 20.000
50.000
10 I I 10 10.000
0 0 0 0
2019 2020 2021 2022 2023 2019 2020 2021 2022 2023
@ Industri @vrige erhverv Privat = Forbrug i alt
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De hoje breendstofpriser efter Ruslands inva-  Detharisoleretsetreduceret CO2-udledningen
sion af Ukraine fik en raeekke lande i EU til at  fra transportsektoren i Danmark med flere
senke afgifterne pa benzin og diesel for at af-  tusinde tons. Men da salget af benzin og diesel
bede de verste konsekvenser for bilisterne. alene er flyttet syd for grensen, har det princi-
pieltikke haftnogen effekt pa det globale klima.
Saledes seenkede Tyskland afgiften pa benzin
med mere end 2 kroner per liter i juni, juli og  Pa trods af de store udsving inden for det en-
august 2022. Afgiften pa diesel blevogsasenket, kelte ar, har forbruget af benzin ligget nogen-
men pagrundafEU’s minimumssatser,blevfor-  lunde stabilt pa omkring 1,7 millioner m3 om
skellen mellem prisen i Danmark og Tyskland ~ &ret gennem hele perioden. Modsat er forbru-
ikke lige sd storsom pabenzin. Nedszttelsenaf getafdiesel gennem perioden faldet med cirka
afgifterne kunne umiddelbartses paforbruget  10%,sadetligger under 3 millioner m3. Det vur-
afbenzin ogdieseli Danmarkiden periode.Pa  deres primert at skyldes, at et faldende antal
stationerne teet pa den tyske greense faldtsalget  personbiler korer pa diesel.
med op til 50%.
Braendstofforbrug Covid-19 og Ukraine 2019-2023
m? Anden periode med )
Hrsiopaeen med Covid-19-nedlukning Reducerede braendstofafgifter
) ) i vores nabolande*
Covid-19-nedlukning
300.000
250.000
200.000
150.000
100.000
P e s 33 L E53ISLEEEINLEEEEIQES R
N E E & £ E E & € E E &« E E E « E E
] 2 2 5 2 % 5 2 % 5 £ 2 5 £ 2
823 82 g ie s sef 5

*

@ Benzin @ Diesel

nabolande. Men normalt ligger forbruget af benzin cirka 15 % hgjere i sommermanederne

Forbruget af benzin ser ikke umiddelbart ud til at vere pavirket af de reducerede afgifter i vores
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Energiforbrug
fordelt pa sektorer

Danmarks samlede energiforbrug har siden
1972 veeret neesten konstant, selvom derienkelte
perioder har veret bade store fald og kraftige
stigninger som folge af den gkonomiske aktivi-
teti Danmark og omverdenen.

Som konsekvens af nedlukningen under
Covid-19 pandemien i 2020 faldt det samlede
energiforbrug med mere end 10% - primert
som folge af et fald pa naesten 20% i transpor-
tens energiforbrug. [ takt med at Danmark gen-
nem 2021 gradvist lukkede op, steg det samlede
energiforbrug igen. Primeert pa grund af oget
energiforbrugitransporten.

Ruslands invasion af Ukraine medfgrte vold-
somtstigende energipriser, serligt pa el og gas.
Detforte til etfaldi det samlede energiforbrug
i2022, serligt baret af husholdningerne.

Energiforbrug fordelt pa sektorer

PJ

1972

1978 1982 1986 1990 1994 1998

@ Transport @ Industri Service Husholdninger Landbrug m.m.

Siden 1972 har forbruget flyttet sig fra specielt
husholdninger ogindustritil transport. Skiftet
afspejler den stigende velstand og dermed den
ogede mobilitet. Reduktionenihusholdninger-
nesenergiforbrugskyldesisarenergibesparel-
ser og bedre isolering af bygninger.

Iperiodenertransportensandel afdetsamlede
energiforbrug steget med mere end 50%, men
isamme periode er antallet af korte kilometer

vokset endnu mere.

Enforelgbig opgerelse for 2023 viser, at energi-
forbruget fortsetter den faldende tendens.

Kilde: Energistyrelsen og Drivkraft Danmark

2002 2006 2010 2014 2018 2022
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Olieforbrug

Olieforbruget faldt drastisk i 2020, hvor Dan-
markblev lukketnediflere perioder som folge
af Covid-19. Det var serligt forbruget afbenzin
og diesel, som faldti 2020.

I takt med den gradvise abning af Danmark i
lobet af 2021 steg olieforbruget igen og er fort-
satsteget, men ligger stadig under niveauet fra
for 2020.

Stigningen er primert baret af et gget forbrug
af flybrendstoffer, i takt med at rejserestrik-
tionerneiverdenblevlempet, selvom forbruget
af flybreendstoffer fortsat ligger omkring 15%
under niveauet fra for Covid-19.

I 2022 steg olieforbruget i industrien kraftigt.
Ruslandsinvasion af Ukraine forte blandtandet
tilstigende priser pa naturgas, og frygt formang-
lende forsyninger af naturgas til Europa, fordi
Rusland havde lukket for sine forsyninger til
Europa. Det fik mange industrivirksomheder
til at skifte fra naturgas til fyringsolie og LPG i
Ipbet af 2022, hvilket forte til en stigning i for-
bruget af fyringsolie og LPG pa omkring 20%.

Itakt med at prisen pa naturgaser faldeti2o023,
er forbruget af serligt fyringsolie i industrien
gdet tilbage.

Fra1g72til 2023 er Danmarks olieforbrug nesten
halveret, hvisdersesbortfrafaldetiforbrugetaf
flybreendstoffer som folge af Covid-19.

I perioden fra 1990 og frem til midten af
2000'erne var olieforbruget nogenlunde kon-
stant. Siden 2008 er olieforbruget faldet med
mere end 15 procent. Deteriser til opvarmning
ihusholdningerne, landbruget, serviceerhver-
vene og industrien, at olieforbruget er reduce-
ret og erstattet med fjernvarme, naturgas, pil-
lefyr og varmepumper.

Transportens andel af olieforbruget er i peri-
oden steget fra lige under 28% i 1972 til i dag
at udgere mere end 80%. I faktiske tal er olie-
forbruget til transport steget med naesten
50% siden 1972. Siden 2007 er forbruget af olie
til transport dog faldet med mere end 10%, pa
trodsafat transportenisamme periode er ste-
get med naesten 15 %.

Kilde: Energistyrelsen og Drivkraft Danmark

Note 2023 er baseret pa en forelpbig opgerelse

”

| faktiske tal er olie-
forbruget til fransport
steget med naesten
50% siden 1972.
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Danmarks olieforbrug

PJ

500
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@ Transport @ Husholdning Industri Service Landbrug m.m.

Olieforbrug fordelt pa sektorer

7% 7% 7%

2%
10% 28%

15%

20% 485

35%

1972 1989 2023

@ Transport @ Husholdning Industri Service Landbrug m.m.
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Danmarks olieforbrug, 000 m?
2021 2022 2023
Indenlandsk forbrug

Flydende gas (LPG) 121 144 160
Benzin 1.728 1712 1.731

heraf: - blyfri 92 oktan 16 2 0

- blyfri 95 oktan 1.574 1.612 1.648

- blyfri 98 oktan 138 98 102
Petfroleum 1 1 1
Gas/dieselolie 4.526 4.528 4.229

heraf: - fyringsolie 267 330 216

- diesel 3.190 3111 2938

- anden dieselolie 590 687 620

- anden gasolie 479 400 460
Fuelolie 67 77 154
Smeareolie 50 52 52
Bioethanol* 170 171 171
Biodiesel* 219 199 170
1 alt indenlandsk forbrug 6.493 6.513 6.333

Benzin 1 1 1
Jetbraendstof 597 939 1.104
1 alt flybraendstoffer 598 940 1.105

International bunkerolie

19

Markedsandele

"Total” dekker over det samlede salg af olie-
produkteriDanmark. Ud over benzin og diesel
til vejtransport er det ogsd fyringsolie, diesel
tillandbrug og entreprengrmaskiner, fuelolie,
flybreendstof og andre olieprodukter.

Selskaber med fokus pa salg af benzin og die-
sel til transport kan derfor godt have en storre
markedsandel pa disse produkter end deres
totale markedsandel.

Markedsandele, procent

2023 er baseret pa en forelgbig opgerelse. De
opgjorte markedsandele dekker selskabets
samlede salg under samtlige brands, det mar-
kedsforer sig under i Danmark og via sakaldte
resellers.

Resellers er selvsteendige selskaber, der kgber
olieprodukter gennem etafde pageldende sel-
skaber og selger det videre under eget navn.

Kilde: Drivkraft Danmark

Note: De markante @ndringer i "Total” i perioden skyldes
primert, at salget af jetfuel i de danske lufthavne fortsat
ligger under niveauet fra for Covid-19, men har veret stigen-
de i den opgjorte periode. Jetfuel selges typisk af en bredere
kreds af selskaber end de i tabellen viste.

Gas/dieselolie 427 391 335
Fuelolie 111 201 265
| alt bunker 538 591 600
| alt forbrug 7.629 8.044 8.038

Forbruget i 2023 er baseret pa en forelgbig opgorelse.

* Indgar som en del af benzin (bioethanol) og diesel (biodiesel). Forbruget er omtrentligt.

** Inklusiv Forsvarets forbrug.

Kilde: Energistyrelsen og Drivkraft Danmark

2021 2022 2023

Benzin Diesel Total Benzin Diesel Total Benzin Diesel Total
Circle K 24,9 31,8 22,4 24,9 31,3 21,1 25,1 30,6 20,3
DCC 12,1 10,9 16,5 12,2 10,7 18,1 12,7 10,9 19,6
Qil' tank & go 2,5 1,1 1,1 2,6 1,1 1,0 2,6 1,1 1,0
OK 32,3 26,6 22,1 32,8 27,1 21,4 33,2 27,5 21,0
Q8 12,2 14,1 11,3 12,0 14,4 11,1 11,8 14,6 10,7
Uno-X 12,5 18,2 10,7 12,0 18,1 9,8 11,4 12,9 9,3
@vrige 3,5 2,3 15,9 3,5 2,3 17,5 3,2 2,4 18,1
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Raffinaderierne er en
vigtig del af omstillingen
af den del af samfundet,
der ikke kan elekirificeres.

—

CO2

21

Produktion fra danske

raffinaderier

Fremtil1997vardertreraffinaderieri Danmark.
Q8's raffinaderi ved Stigsnas, Kalundborg
Refinery ved Kalundborg og Crossbridge
Energy ved Fredericia. Op gennem 1980’erne
blev kapaciteten pa raffinaderierne udvidet.
Sammen med investeringer i nye teknikker
forte det til en stigning i den samlede produk-
tion af olieprodukter.

11997 lukkede raffinaderiet i Stigsnzs, hvilket
forte tilen markantnedgangidensamlede pro-
duktion i Danmark. Den samlede produktion
fra de danske raffinaderier svarer stort set til
forbruget i Danmark.

Produktionenafdiesel ogikke mindstjetfueler
dog mindre end forbruget i Danmark. Modsat
er produktionen af benzin og fuelolie storre
end forbrugetiDanmark. Dertil kommer, aten
rekke selskaber importerer de olieprodukter,
som de slger i Danmark.

Produktion fra raffinaderierne

Raffinaderierne er en vigtig del af omstillingen
af den del af samfundet, der ikke kan elektri-
ficeres direkte.

De danske og europiske raffinaderier erlangt
i overvejelserne om, hvordan de kan spille en
aktivrolleiet 2050-scenarie, hvor fossil energi
erstattes af vedvarende alternativer som PtX.

Der findes rigtig mange muligheder for at
omstille raffinaderierne frem mod 2030 og
2050. Det kan vere ved at integrere brint base-
ret pa sol og vind og i kombination med andre
kulstofholdige produkter end fossil olie som
for eksempel bioaffald, CO2 fra atmosferen
og lignende.

Kilde: Energistyrelsen og Drivkraft Danmark
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Import og eksport —

23

Danmarks nettoeksport

af olieprodukter

'000 m?

Selvom de to danske raffinaderiers samlede
produktion kan forsyne det danske marked,
er der hvert ar en betydelig eksport og import
af olieprodukter. Det skyldes dels ubalance i
forbrug og produktion af en rekke oliepro-
dukter, dels at en reekke selskaber importer de
produkter, de selger i Danmark.

Flytrafikken ind og ud af Danmark fortsatter
med at stige. Det betyder ogsa, at importen af
jetfuel til Danmark fortsatte stigningen i 2023.
Men nettoimporten ligger stadig et stykke
under niveauet frafor nedlukningen og afspej-
ler, at flytrafikken ind og ud af Danmark fort-
satikke er helt tilbage pa niveauet for Covid-19.
Nettoimporten afjetfuellai2023 pa cirka 70 %
af niveauet for pandemien.

I takt med den faldende produktion af raolie
fra de danske felter i Nordsgen er importen
af rdolie til Danmark steget tilsvarende. De
danske oliefelter i Nordsgen var i 2023 fortsat
den storste enkelte kilde til forbruget afraolie
iDanmark. Herefter kommer USA og de norske
felter i Nordseen.

Eksport og import af raolie 2023

Ruslands invasion af Ukraine beted, at al im-
port af olieprodukter, der alene bestod af die-
sel, til Danmark fra Rusland opherte. Fra tid-
ligere at udggre omkring 20% afimporten faldt
deni2022 til under én promille af den samlede
import. Modsat steg importen fra andre dele
af Europa.

Ombkring en fjerdedel af den danske import
af olieprodukter (benzin, diesel, fuelolie med
mere) kom i 2023 fortsat fra Sverige og Norge.
Importen fralande uden for Europabestar pri-
meert af jetfuel og en mindre del diesel.

Cirkaen fjerdedel af den danske eksportafolie-
produkter (eksklusive raolie) er til det gvrige
Norden. Sverige er sammen med Holland den
stgrste importgr af danske olieprodukter.
Eksporten til Sverige udger mere end 1 milli-
on m3. Stort set hele eksporten til lande uden
for Europa bestéar af fuelolie.

Kilde: Energistyrelsen og Drivkraft Danmark
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Eksport og import af olieprodukter 2023
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Omstilling at
luft- og skibstarten

Cirka hver tredje nye bil i Danmark er i dag en
ren elbil, og ogsa den tunge vejtransport vil i
de kommende ar blive omstillet til el. Det sam-
me gelderikke for fly og skibe. Her vil flydende
brendstoffer fylde langt det meste i mange ar
fremadrettet, fordi flydende breendstofferinde-
holder betydeligt storre mengder energi, end
de batterier vi kender i dag — bdde i forhold til

Det er naturligvis oplagt at seenke braendstof-
fernes CO,-aftryk ved at bruge baredygtige
brendstoffer som SAF og e-SAF i luftfarten og
e-methanol og e-ammoniak i skibsfarten.

Nu og her kan der vere hurtige og effektive i
klimareduktioner at hente, ved at fokusere
pa de sakaldte kondensstriber, som kan vare

Flydende

VE-produkter

Flystriber

Op til 2/3 af flys klimapavirkning kommer
ikke fra CO,-udledningen, men fra de
kondensstriber (flystriber) man kan se pa
himlen - seerligt ved de lange internationale
flyvninger.

Kondensstriberne opstar i forbindelse med
forbraendingen af aromaterne i flybraend-
stofferne. Derfor kan kondensstriberne redu-
ceres betydeligt og relativt simpelt - bade
ved anvendelse af baeredygtige flybraend-
stoffer (SAF) og ved en tilpasning af de kon-
ventionelle breendstoffer. Det kan ggres

pd raffinaderierne ved at seenke aromatind-
holdet, ndr de producerer flybraendstofferne.

Et seenket aromatindhold vil samtidig med-
fore gget anvendelse af grgn brint, hvilket

. = ger det muligt at gge andelen af vedvarende
vagt og volumen. et endnu stgrre problem for klimaet end e eEHIEIEe 66 Rt @550 ceanle
selve COz2-udledningen fra forbraending af CO,-aftrykket.
Derfor er der behov for, at der stilles kravtilde  flybrendstoffet.
anvendte braendstoffer i skibe og fly, sa vi far —
senket klimaaftrykket.
Q|
Andret output
VE-produkter frem mod 2050 Raffinaderi CCS/ccu
Udnyttelse af
overskudsvarme
fra private boliger
Q VE-ravare og industri
Brint T
Vedvarende Pyrolyseolie
FESSOUICEr | 2050 reerrrrrmesrerssssisssssssicennes . Affald N 0 ooo % IZIIZIEIIZIEIEIEI‘
2020 2030 2050 ] co, =
25% 12030,
@ Tranport, vej Industri/opvarmning ']% | 2023

@ Skibe/fly Kemi
@vrig transport
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9

De danske raffinaderier
kommer til at spille en
ngglerolle i den grgnne
omstilling.

De danske raffinaderier spiller en afggrende
rolle for, at vi far omstillet luft- og skibsfarten.

I takt med at vejtransporten elektrificeres,
vil eftersporgslen efter benzin og diesel falde.
Samtidig forventer raffinaderierne en stigende
eftersporgsel efter grenne braendstoffer til skibs-
og luftfart og fra kemikalieindustrien til erstat-
ning af de mange oliebaserede produkter, der i
stor stil bruges i vores hverdag.

Forventet eftersporgsel pa e-fuels
baseret pa EU-krav

10
60
0
20
: I
0 [
2020 2030 2050

@ Maritime @ Aviation VEIIl

Ved at tilpasse produktionen og ravareinput-
tet kan raffinaderierne med lpbende justerin-
ger &ndre produktionen, sa de imgdekommer
dentilen hvertid geeldende eftersporgsel —ogsa
i fremtiden.

De danske raffinaderier kommer til at spille en
noglerolle i den gronne omstilling. Fremover
vil brint, restbiomasse og CCS/CCU gradvist
erstatte rdolie, s raffinaderierne udvikler sig
til store PtX-fabrikker.

PtX (Power-to-X) er en betegnelse for produk-
ter, hvor elektricitet (power) er omdannet til
noget andet (x). Det kan for eksempel vare til
flydende vedvarende brandstoffer til luft- og
skibsfart. Her er de danske raffinaderier af-
gorende for at fa volumen péd omstillingen.

Fra 2030 er
minimumskravet
for anvendelse af
PtX-brandstoffer
5,5%

E-fuels er pa vej!

Tre nye EU-direktiver (FuelEU Maritime, ReFuelEU Aviation og VE-III)
setter krav om anvendelse af e-Fuels allerede fra 2025. Der er altsa

nogle krav der skal opfyldes og et fremtidigt marked der skal forsynes.

Den forsyning vil komme fra raffinaderierne, der allerede er midt i
en omstilling, og de mange nye PtX-producenter. Med udgangspunkt
i den nye regulering, er det derfor muligt at forudsige den forventede

efterspgrgsel pa e-Fuels.

®

FuelEU
Maritime

Seetter reduktionskrav

til anvendte braendstoffer

i den maritime sektor.
Reduktionskravet betyder
som udgangspunkt, at

der anvendes braendstoffer
med hgj forfraengnings-
effekt for at opfylde kravet.
Disse brandstoffer vil
typisk veere avancerede
biobraendstoffer eller
RFNBO (e-Fuels).

e Fra 2025 saftes der krav
om 2% fortreengning.

e Fra 2030 stiger dette fil

6% og mod 2050 stigende

til 75%.

(@)

ReFuelEU
Aviation

Seetter krav til luftfarts-
selskaberne om anvendelse
af baeredygtige og ved-
varende syntetiske flybraend-
stoffer (SAF og eSAF), hvor
eSAF vil vaere PtX.

e Fra 2030 saettes der krav
om iblanding af 0,7% eSAF
stigende til 35% i 2050.

O,

Revideret direktivom
vedvarende energi (VE I11)

Seetter minimumskrav
om anvendelse af PtX-
braendstoffer i fransport-
sektoren.

Minimumskravet lyder
pd 1% PtX- og avanceret

biobraendstof fra 2025.

e | 2030 stiger det til 5,5%.




1
anset kriserne

grgnne tilling.
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Udvikling
i breendstofforbruget

I 2020 faldt forbruget af benzin og diesel som
folge afperioderne med sterre eller mindre ned-
lukninger af Danmark pa grund af Covid-19.
Samlet set faldt forbruget af benzin og die-
sel med lidt over 5% i forhold til &ret for eller
nasten 300.000 m>.

Henover 2021 steg forbruget afbenzin og diesel
igen i takt med, at Danmark abnede op og fik
bedre kontrol over Covid-19.

Ruslandsinvasion af Ukraine forte til stigende
priser pa serlig diesel hen over foraret og som-
meren 2022. Da Tyskland samtidig satte afgif-
ten pd benzin og diesel kraftigt ned, pavirkede
det salget af benzin og diesel i Danmark i den
periode.

P4 stationerne tet pa den tyske grense faldt
salget med op til 50 % og samlet faldt forbruget
af benzin og diesel med omkring 10% i perio-
den. For hele 2022 faldt forbruget af benzin og
diesel med cirka 100.000 m3i forhold til 2021.

Braendstofforbruget fortsatte medatfaldei2023,
primertsom folge afet fald i forbruget af diesel
pagrund afferre nyregistrerede dieselperson-
biler de seneste ar og deraf folgende generelle
faldiantallet af dieselbiler pa de danske veje.

Kilde: Ener relsen og Drivkraft Danmark

Note: Forbruget i 2023 er baseret pa en forelobi

Braendstofforbrug 2000-2023

’000 m*

000 (@) O

2000 2003 2021 2023

@ Benzin @ Diesel Total
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Biobraendstoffer

I 2023 blev der anvendt omkring 350.000 m3
biobrendstoffer fordelt pa cirka 170.000 m3
biodiesel, cirka 170.000 m3 bioethanol og bio-
gas svarende til cirka 10.000 m3 biodiesel.

Biodiesel blandes i al diesel til vejtransport og
bioethanolial benzin.

Fire rdvaregrupper udger grundlaget for pro-
duktionen afbiobraendstofferne: rapsolie, korn,
sukker ogslagteriaffald ogandre affaldsproduk-
ter fralandbruget. Rapsolie er den vaesentligste
rdvare og udger mere end 40%. Herefter kom-
mer korn (primert majs og hvede) og sukker,
der samlet ogsa udger mere end 40%.

Siden 2018 har deri praksis ikke veret anvendt
palmeolie som ravare til biodiesel i Danmark.
Fra at udgere mere end 30% i 2014 udgjorde
palmeolie i 2020 mindre end 2 promille af det
samlede forbrug afbiobrendstoffer. Siden star-
ten af 2021 har det ikke veret tilladt at anven-
de palmeolie som ravare til biobrendstoffer i
Danmark. Det samme galder for affaldspro-
dukter (PFAD) fra palmeolieproduktionen.

Der blev i 2022 brugt en lidt lavere maengde
biobrandstoffer i forhold til 2021. Det skyldes
et mindre fald i forbruget af benzin og diesel i
forhold til 2021. Faldet i forbruget af benzin og
diesel skyldes primert, at Tyskland hen over
sommeren 2022 reducerede benzin og diesel-
afgifterne kraftigt for at kompensere de tyske
bilister mod de kraftigt stigende breendstofpri-
ser som folge af Ruslands invasion af Ukraine.
Det reducerede salget af benzin og diesel pa
stationerne teet pa den tyske greense med mere
end 50% i perioden. Samlet faldt salget afben-
zin og diesel i Danmark med mere end 10 %.

[ 2020 introducerede benzinselskaberne ben-
zin med 10% bioethanol (E10) som standard-
benzin pa det danske marked. Indtil da var
benzin med 5% bioethanol (E5) standardben-
zin. Det har nesten fordoblet forbruget af bio-
ethanoli 2020 i forhold til tidligere ar.

Korn og sukker er den primaere ravare til pro-
duktion af bioethanol. Rapsolie bruges som
ravare til biodiesel.

Ravarerne til biobreendstofferne harsin oprin-
delse overstortset hele verden. Menitakt med
udfasningen af palmeolie som révare, har
Europafdeten mere og mere dominerenderolle
som leverandgr af ravarerne til produktion af
biobraendstofferne.

Biobrendstoffer baseret pa ravarer med oprin-
delse i Rusland er nasten udfaset siden Rus-
landsinvasionaf Ukraine. Fraatudgere nesten
50.000 m3i 2021, faldt det til under 20.0001 2022
ogeri2o23 reduceret til 200 m3.

Nar Rusland ikke er helt udfaset som leveran-
dor skyldes det, at rdvarerne til biobraendstof-
fer typiske er dyrket flere ar for, at de ender
som biobrendstoffer pd det danske marked.
Det forventes, at ravarer fra Rusland vil vere
helt udfaset i naeste ars opgerelse. Mindre end
10% afravarerne harsin oprindelse i Danmark
og bestar af rapsolie, slagteriaffald og andre
affaldsprodukter.

Kilde: Drivkraft Danmark

Biobraendstoffer, ravarer
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Vedvarende energi

1 transport

Frem til 2010 udgjorde vedvarende energi kun
en forsvindende andel af energiforbruget til
vej- ogjernbanetransport. Med Biobrendstof-
loven blev der i 2010 indfort et krav om, at der
skulle iblandes biobrendstoffer svarende til
5,75% (energi) i al benzin og diesel, hvilket ses
pagrafen.

[ 2020 blev forbruget afbioethanol nasten for-
dobletiforhold til tidligere &r.12020 begyndte
benzinselskaberne atiblande 10% bioethanoli
benzinenistedet for som tidligere 5%. Det har
sin baggrund i EU’s VE-direktiv, hvor der er et
krav om minimum 10% vedvarende energi i
transporten i 2020.

Detopfyldesi Danmarkvia Biobreendstofloven,
hvor der frem til 2021 var et krav om iblan-
ding af 7,2% biobrandstoffer. Derfor skiftede
Danmarki 1. januar 2020 fra E5 til E10 som ny
standardbenzin. Samlet reducerer det udled-
ningen af CO2 med cirka 200.000 ton om &ret
at gd fra E5 til E1o.

Vedvarende enerdgi til fransport

I 2022 blev iblandingskravet erstattet af CO2-
fortreengingskravet. Sammen med et faldende
forbrug af diesel kan det forklare det faldende
forbrug afbiodiesel i 2022.

CO2-fortreengningskravet fremmer eftersporgs-
len ogbrugen af biobrandstoffer med hgj CO2-
fortrenging og reducerer dermed det samlede
behov for biodiesel.

Umiddelbart kan det lyde paradoksalt, men
detvilsammen med et stigende CO2-fortraeng-
ningskrav frem mod 2030 ¢ge udviklingen og
eftersporgslen efter affaldsbaserede biobrand-
stoffer og PtX og udfase brugen af1. generations
biobraendstofferne.

Iblandingen af biobrandstoffer har betydet, at
den vedvarende energi over fa ar er gaet fra at
udgore fa promiller til i dag at udgere nasten
10% af det samlede energiforbrug til vej- og
jernbanetransport.

o
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@ Vind, vand og sol @ Biomasse og affald Atomkraft

Bioethanolibenzin ogbiodiesel i diesel udger
nasten 90 % af den samlede andel af vedvaren-
de energi til transport.

Andelen af VE-el stiger fortsat og skyldes det
stigende antal elbiler. Sdledes blev antallet af
el- og plugin hybridbiler fordoblet fra 2022 til
2023, og i flere maneder af 2023 udgjorde el- og
plugin hybridbiler mere end halvdelen af de
indregistrerede biler.

Ligesom biobrandstoffer produceres af for-
skellige rdvarer, kommer den strgm, som kom-
mer ud af stikkontakterne i Danmark ogsa fra
forskellige kilder.

Naturgas Olie Kul og brunkul

Pagrund afden store udveksling af strom med
vores nabolande, produceres den gennemsnit-
lige strom i det danske el-net i hgj grad pa fos-
sile kilder og atomkraft.

Idenviste periode er en stigende andel af el-for-
bruget sakaldt individuelt deklareret el, som
er 100% VE. Men den generelt deklarerede el
udgor fortsat omkring 2/3 afel-forbrugeti2o22.

Den markante stigning i mangden af biogas i
2020, vurderes ikke at skyldes et stigende for-
brug afgasitransporten, men at den gas, som
anvendes i ticket systemet er biogas.

Note: 2023 baserer sig pa en forelgbig opgorelse.

Kilde: Energistyrelsen, Energinet og Drivkraft Danmark
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CO,-udledning fra
transportsektoren

I 2020 skete der ikke sa overraskende et mar-
kant fald i antallet af kerte kilometer pa de
danske veje og CO2-udledningen fra trans-
portensom folge af perioderne med storre eller
mindre nedlukninger af Danmark pa grund
af Covid-19. Samlet faldt CO2-udledningen
med mere end 800.000 tons i 2020 i forhold til
aret for. I takt med den gradvise gendbning af
Danmark i 2021 steg braendstofforbruget og
dermed ogsa CO2-udledningen, men 14 stadig
under niveauet i 2019.

Ruslands invasion af Ukraine forte i foraret
og hen over sommeren til markant stigende
brandstofpriser. Tyskland reducerede i de tre
sommermaneder afgifterne pd benzin og diesel
markant. Det forte umiddelbarttil et fald i sal-
getafbenzin ogdiesel pa op til 50% pé de stati-
oner, der ligger teettest pa greensen til Tyskland.

Samlet set faldt braendstofforbruget i de tre
sommermaneder med omkring 10% i forhold
til tidligere ar svarende til omkring 100.000 m>.

Brendstofforbruget er fortsat med at falde i
2023, primart som folge af et lavere forbrug af
diesel som folge af flere elbiler og feerre diesel-
personbiler pa de danske veje.

Det har samtidig betydet et fald i CO2-udled-
ningen fra transporten i 2023 pa cirka 200.000
tons. Samlet er CO2-udledningen fra transpor-
ten faldet med naesten 3 millioner tons, siden
den toppede i 2007.

Genabningen af Danmark i lgbet af 2021 kun-
ne ogsd ses pa antalletafkorte kilometer pa de
danske veje gennem 20210g 2022, og vifortsatte
i 2023 med at kere mere, sa det samlede antal
korte kilometer pa de danske veje nu er oppe
over niveauet for Covid-19.

Hvert ar steg udledningen af CO2 i takt med,
at trafikken pa vejene steg. Men siden 2007 er
COz2-udledningen fra transporten faldet med
mere end 20%, samtidig med atantalletafkegrte
kilometer pd de danske veje samlet set er steget
med 15% i perioden.

Det skyldes en kombination af flere el-biler pa
de danske veje, at benzinbilernes effektivitet
er steget med mere end 60% og dieselbilernes
med mere end 50% siden 1997, og at der siden
2010 er blevet blandet 5% bioethanol i benzin
ogop til 7% biodiesel i diesel.

Fra 1.januar 2020 er der 10% bioethanol i ben-
zinen, som yderligere har reduceret CO2-ud-
ledningen.

Den ogede anvendelse af biobrandstoffer og
den ggede energieffektivitet viser sig ogsa i
COz2-intensiteten fra transporten per kort kilo-
meter (samlet CO2-udledning fratransportdelt
med det samlede antal kilometer), som siden
2007 er faldet med mere end 20%. Og pa trods
afdetstigende antal kerte kilometeri 2023 fort-
setter intensiteten med at falde.

Hvis detikke var for biobreendstoffer og energi-
effektiviseringer, ville udledningen fra trans-
porten vare mere end en million ton, eller
nasten 10 %, hgjere end den faktisk er.

[takt med at en storre del af bilparken elektri-
ficeres, og der frem mod 2030 kommer stigen-
de krav til CO2-fortrengningen og gget brug af
VE-brendstoffer, viludledningen fra vejtrans-
porten fortsat falde, selvom der forventes en
fortsat stigende korsel pa de danske veje.

Kilde: Energistyrelsen, Vejdirektoratet
og Drivkraft Danmark

Note: 2023 er baseret pa en forelobig opgorelse

CO, fra transport
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Bilparken

Antallet af biler fortsetter med at stige, sa vi
ved udgangen af 2023 havde mere end 2,8 mil-
lioner personbiler.

I 2023 fortsatte faldet i antallet af benzin- og
dieselbiler. Samlet faldt antallet af biler med
cirka 80.000 i forhold til 2022, heraf udgjorde
dieselbiler mere end 75%.

Antallet af benzin- og dieselbiler toppede i
2020. Siden er antallet faldet med mere end
100.000 primartsom fplge afet faldiantalletaf
dieselbiler. Modsatblev antalletafel-og plugin
hybridbiler fordoblet fra 2022 til 2023.

Siden 2020 er antallet af rene elbiler fordoblet
ar for dr. Og i flere méaneder af 2023 udgjorde
el- og plugin hybridbiler mere end halvdelen
af de indregistrerede biler.

Udviklingen i bilparkens sammensaetning

Frem til 2015 var benzin-og dieselbilen altdomi-
nerende i bilparken.

I takt med, at kravene til bilernes CO2-udled-
ning frem mod 2030 skerpes, satser bilfabrik-
kerneisterre omfang pa udvikling og produk-
tion af elbiler.

I samspil med den lave registreringsafgift pa
el- og hybridbiler frem mod 2030, vil en fort-
satstigende andel afbilparken vare elbileride
kommende ar.

Gas-ogbrintbiler udger stadig en forsvindende
lille andel af den samlede bilpark.

Kilde: Danmarks Statistik og Drivkraft Danmark

Note: Opgorelsen baserer sig pa antallet af personbiler
ved arets udgang.
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Lynladere til elbiler
og ellastbiler

Dersattesrigtigmange lynladere opi Danmark
i disse ar. Der bliver iser sat lynladere op pa
tankstationer og ved supermarkeder, restau-
ranter, virksomheder, motorveje og andre ste-
der, hvor elbiler har brug for hurtig opladning.

Bade antallet af lokationer og ladepunkter,
hvor derkan lynlades hos Drivkraft Danmarks
medlemmer, er mangedoblet de senere ar, hvor
udviklingen har veret hurtigere end salget af
elbiler.

Det er en udvikling, der vil fortsaette i de kom-
mende ar. Ved udgangen af 2024 forventer vi
saledes, at antallet af lokationer og lynlade-
punkter vil veere naesten fordoblet.

| april 2022 abnede
landets forste offentlige
ladestander til den
tunge transport i Nyborg.

Lynladere vil blive sat op dér hvor elbilisterne
har brug for det, og sammen med lette beta-
lingslgsninger, vil det sikre et sammenhang-
ende netverk af muligheder for at lade elbilen
op pafarten pa samme made, som vi kender det
fra de traditionelle tankstationer.

Og deforstelynladeretil ellastbiler er ogsa kom-
metpd Danmarkskortet.Iapril 2022 dbnedelan-
dets forste offentlige ladestander til den tunge
transportiNyborg. Siden er flere kommettil og
ide kommende drvil Drivkraft Danmarks med-
lemmerinvestere milliarderiladeinfrastruktur
tilde mange nye ellastbiler, der forventesatrulle
ud pa vejene.

Herkommer truckstationerne til atspille en vig-
tig rolle, med deres centrale placering i forhold
til lastbilernes typiske korselsruter og -men-
strerundtilandet og godstransporten til ogfra
Danmark. Samtidig er de kendetegnet ved sik-
re og lette tilkerselsforhold og ofte med diverse
servicetilbud til chauffererne pa langfart.

Kilde: Drivkraft Danmark
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Stationer

Fordeling af tankstationer

Antal tankstationer, bemandede og ubemandede

oK Uno-X  CircleK  INGO Shell Q8 Shell oil Andre*  Sum
Express

Bemandede 0 0 208 0 146 0 0 0 460

lalt 677 146 90 68

Antal tankstationer, selskabs- og forhandlerejet

oK UnoX  CircleK  INGO Shell F24 Qs Shell oil GoOn
Express

Selskabsejede 190 222 207 195 36 129 106 66 68 183

lalt 677 106 90 68

* Blandt andet HK- Zi avpris Benzi llet er anslaet ud fra oplysninger fi
En ubemand e E en s n, hvor det kun er muligt at betale for b deren.
Selv om der er en butik i tilknytning til stationen, er den derfor defineret som ubemandet, h <e kan betales for breendstoffet i butikken.
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Bemandede og
ubemandede tankstationer

Tankstationsmarkedeteraltid underforandring
og tilpasser sig labende forbrugernes behov.

Det gelder bade ift. antallet af stationer, for-
delingen af bemandede og ubemandede stati-
oner samt udbuddet af convenience og af nye
drivmidler.

”

Siden 1997 er de
ubemandede stationers
relative andel naesten
fredoblet.

Antal tankstationer

De seneste drs svage stigning i antallet af sta-
tioner i Danmark fortsatte i 2023 efter en kort
opbremsningi2022,sa der nuer 2075 stationer
at velge imellem for bilisterne. Det er en stig-
ning pa g stationer i forhold til sidste ar.

Siden 1997 er de ubemandede stationers re-
lative andel nesten tredoblet, sa de i 2023 ud-
gjorde mere end 75% afdetsamlede antal tank-
stationer.

Kilde: Drivkraft Danmark
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Tankstationer i forhold

til storrelse

Betydelige strukturelle @ndringer pa tanksta-
tionsmarkedet har betydet, at sma lokale sta-
tioner er lukket til fordel for store og centralt
beliggende stationer.

Frem til midten af 2000’erne steg den gennem-
snitlige omsetningafbenzin og diesel pa stati-
onerne. Det skyldtes en reduktionidet samle-
de antal stationer, primert de mindste, og en
fortsat stigning i forbruget af benzin og diesel.

I takt med det faldende forbrug af benzin og
diesel siden forste halvdel af 2010'erne, og et
svagt stigende antal stationer, er det gennem-
snitlige braendstofsalg per station langsomt
begyndt at falde igen.

Tankstationer i forhold til storrelse

Idesenestedarharderveretentendensiretning
af, at de mindre stationer star for en forholds-
massig stigende andel af det samlede salg af
braendstoffer. Det kan skyldes @ndrede tank-
nings-og kerselsmgnstre som folge af Covid-19.

Paflere ogflere tankstationer er det ogsd muligt
atlade elbilen op.Itakt med det stigende antal
elbiler vil flere og flere tankstationer tilbyde
opladning til bilisten pa farten. Med en butik i
tilknytning til tankstationen vil det ogsa veaere
muligt at tanke frisk kaffe og andre forngden-
heder til kgreturen.

Opgorelsen over udviklingen i det gennemsnit-
lige salg er omtrentlig og skal derfor alene ses

som en tendens i udviklingen.

Kilde: Drivkraft Danmark
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Butiksomsatning

Omsetningen i butikkerne pa bade tanksta-
tionerne og i det gvrige kioskmarked fortsat-
ter den stigende tendens fra de seneste ar. Det
er primert drevet af en stigende omsztning i
butikkerne pa tankstationerne. Med et fortsat
svagt faldende antal tankstationer med butik-
ker er det lykkedes at @ge den gennemsnitlige
omsatning per butik. Det er sket efter en mal-
rettet indsats for at udvide sortimentet og ege
kvaliteten af mad og kaffe samt udvikling af
nye "To Go” koncepter.

Samlet butiksomssetning

[2023 fortsatte stigningen i den gennemsnitlige
omsatning i butikkerne pa tankstationerne.
Omsatningen ligger nu over 11 millioner kro-
ner per butik. Den gennemsnitlige omsatning
pa det gvrige kioskmarked 1& med lige under
4 millioner kroner i 2023 pé niveau med 2022.

Kilde: Retail Institute Scandinavia og Drivkraft Danmark
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Tankstationer i Europa

Danmark herer til blandt de lande i Europa
med det hojeste antal tankstationeriforhold til
antal biler. Det er naturligvis dejligt for forbru-
geren med meget at vaelge imellem, men der er
ogsa en udfordring for den enkelte station, nar
kundegrundlagetiformafantalbilerersalavt.

Antal tankstationer i Europa

Af samme drsag er et betydeligt antal danske
stationer over de seneste ar skiftet frabemandet
tilubemandet drift, hvilket reducerer driftsom-
kostningerne. Nye stationer etableres typisk
med ubemandet drift.

Kilde: ACEA, FuelsEurope og Drivkraft Danmark
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Bilvask

Antallet af bilvaske i vaskehaller fortsatte den
stigende tendensi2023. Det betyder, at mang-
den af spildevand fra manuel vask, der ender
urenset i naturen fortsetter med at falde.
Samtidig reduceres vandforbruget fra bilvask
betragteligt.

De mest effektive vaskehaller bruger mindre

end 35 liter rent vand per vask, hvor der ved
manuel vask let bruges over 100 liter vand.

”

2/3 af spildevandet
fra manuel vask ender
urenset i naturen.

Antal bilvaske i vaskehaller

Altvaskevand fravaskehallerledes viakloak il
det kommunale rensningsanlaeg, hvorimod op
til to tredjedele af spildevandet fra en manuel
vask ender urenset i naturen.

Pa trods af fremgangen i at vaske i vaskehal-
lerne, anslas det, at der sker mere end fem mil-
lioner manuelle vaske om aret.

Det betyder desvzerre, at der ender nasten to
ton vaskemidler, mere end 4 ton olieaffald og
mere end ét ton metaller direkteinaturen hvert
ar som folge af manuelle vaske.

Kilde: Miljostyrelsen og Drivkraft Danmark
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Antal medarbejdere

Branchen beskaeftiger over 9.000 medarbejdere

indenfor salg, service og administration, pa depoter,
raffinaderier og i butikker. For mange unge er tank-
stationen deres fgrste mgde med arbejdsmarkedet.

Medlemmer

Allego Denmark ApS

Billund Refuelling I/S

BP Aviation A/S

Braendstoflageret Kebenhavns Lufthavn I/S
Castrol Denmark A/S

Circle K Danmark A/S

Crossbridge Energy A/S

Danish Refuelling Services 1/S
DCC Energi Danmark A/S

DCC & Shell Aviation Denmark A/S
European Energy A/S

FUCHS LUBRICANTS DENMARK ApS
Intertek Denmark A/S

Inter Terminals Denmark A/S
Kalundborg Refinery A/S

KNI'A/S

Kosan Gas A/S

Looad ApS

Malik Energy A/S

Monta ApS

OIL! tank & go ApS

Oiltanking Copenhagen A/S

OK a.m.b.a

Per Nerby ApS

Primagaz Danmark A/S

Q8 Danmark A/S

RECHARGE

SASOIL Denmark A/S

Spirii ApS

SST Fuelling Services 1/S

TCB Retail ApS

D e |T| dsa n SaTTe TotalEnergies Marketing Denmark A/S

Uno-X Mobility Danmark A/S
Fuldtid, under 25 ar % Deltid, under 18 ar Uno-X Smegreolie A/S
P Fuldtid, over 25 ar @ Deltid, under 25 ar Wash World ApS

@ Deltid, over 25 &r Zapp ApS
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